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Reducir la inversion publica no
es una alternativa razonable ’

MANUEL MINES MUNOZ
DIRECTOR-GERENTE DE LA CAMARA DE CONTRATISTAS DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

n el Plan Presupuestario 2019 del Rei-
no de Espaiia enviado el pasado 15 de
octubre a la Comisién Europeay su
Escenario Macroeconémico y sea cual
fuere la decision de la Comisién Eu-
ropea, debemos insistir ante el pre-
sidente Sdnchez y el ministro J.L.Abalos que no de-
bemos abandonar la inversion en infraestructuras.
Ello nos llevaria a una pérdida de competitividad:
en Turismo hemos alcanzado en 2017, 81’7 millo-
nes de turistas, gracias a que nuestra red aeropor-
tuaria absorbi6 el 81’5% de los internacionales. En
.exportaciones somos el segundo pais europeo tras

Alemania. Nuestra red de puertos movi6 el récord

histérico de 544 Millones de toneladas de mercan-
cias, por valor de 397.000 millones de euros.

Disminuiriamos nuestro impulso econémico: las
infraestructuras ejercen un efecto multiplicador,
crean empleo (cada millén de euros invertido gene-
ra14 empleos), tienen un retorno fiscal (49% de re-
torno de impuestos por cada euro invertido), son
un incentivo a la industria auxiliar espafiola, su ac-
tividad conlleva la menor cuota de importaciones
(sélo el 9% de su actividad), y redundan en el bie-
nestar social del ciuda-
dano: reduce los costes
externos del transpor-
te afectando a la segu-
ridad vial. La reduccion
del 19% de la inversion
publica en la red viaria
del conjunto de Admi-
nistraciones Pablicas ha
supuesto un incremen-
to del 11% de fallecidos.
Y ademas, congestion
urbana en la movilidad.
El usuario de carretera
pierde entre 16 y 23 ho-
ras por los atascos al afio.
Lainversion en infraes-
tructuras reduce las
emisiones y mejora la
calidad del aire. La UE
nos exige reducir las
emisiones de CO2 un
30% para el 2024.

El cumplir los obje-
tivos de inversiones
prioritarias ha de hacer-
se compatible con el

equilibrio presupuestario. Es necesario pues un Pac-

to Nacional de Infraestructuras entre las principa-
les fuerzas politicas. No es de un pais serio que en
los dltimos 12 afios haya habido cuatro Planes de In-
fraestructuras. El primero (PDI) Plan Director de
Infraestructuras 1993/2007, del PSOE, que fijo las
Carreteras de Alta Capacidad y-el AVE. Llego el PP
al Gobierno en 1996 e hizo el PIT (Plan de Infraes-
tructuras del Transporte) 2000/2007. El Plan Estra-
tégico de Infraestructuras y transporte PEIT
/(2005/2020) fue lanzado por el PSOE tras llegar al
poder en 2004, y nuevamente el PP en 2011 ultimé
el Plan de Infraestructuras de Transporte y Vivien-
da PITVI (2012/2024). Y ahora, ;qué nombre le po-
- nemos al nifio recién nacido?

Debemos implementar un modelo de gestion y
financiacién sostenible para nuestra red viaria de
gran capacidad, como existe en todos los paises de
la UE. Conseguiriamos una transferencia para gas-
to prioritario social de unos 2.500 millones de eu-

ros al aflo, derivando parte del gasto ptiblico en con-
servacién de la red de alta capacidad al modelo con-
cesional. s

Espafia debe utilizar sus fortalezas y experiencia
para recuperar sus objetivos de inversion a través
de la CPP (Colaboracién Publico-Privada) ausente
desde 2012 y que el anterior Gobierno (Rajoy&de la
Serna) antnci6 para el 2018, por un importe de 5.000
millones de euros para impulsar las carreteras, in-
cluida su conservacién durante 30 afios (Plan Ex-
traordinario de Concesién por Disponibilidad PIC)
y que el ahora ministro Abalos pretende eliminar.

Las economias mas desarrolladas del mundo apues-
tan por el modelo concesional en la promocién de

sus infraestructuras: USA piensa licitar CPP porim- -

porte de 217 millones de délares; el Reino Unido,
172 millones; Canada, 85; Australia, 75, etc.

En Espafia ya disponemos de un modelo y mar-
co juridico favorable y estable, con 1a Ley 9/2017 de
Contratos del Sector Puiblico, y en donde la ONE
(Organismo independiente de Regulacion y Super-
visién de la Contratacién) tiene un papel funda-
mental a la hora de analizar la sostenibilidad finan-
ciera de los proyectos concesionales. _

El sector constructor
y concesional espafiol
es lider mundial en la fi-
nanciacion y gestién de
infraestructuras, con
presencia en 27 paises
de los cinco continen-
tes.

Las prestigiosas pu-
blicaciones ENR (Engi-
neering News Record)
y PWF (Public Work Fi-
nancig, sitdan a 9 com-
pafiias concesionarias
espafiolas entre los pri-
meros puestos de la cla-
sificacién mundial, y de
ellas 5 entre las 11 pri-
meras, con un 48 % del
ranking inversor mun-
dial.

Tomando las 20 pri-
meras concesionarias de
infraestructuras del
mundo, por paises de
origen, inversiones, y
_ ntmero de Concesiones
operativas, en 2017, tenemos: Espafia, 265.100 mi-
llones de délares americanos; Francia, 203.100; Aus-
tralia, 53.600; Reino Unido, 35.900.

Hoy gestionamos 21.500 kilémetros de autopis-
tas; 1.500 de ferrocarril; 40 aeropuertos con mas de
100 millones pasajeros/afio; plantas de generacion
de energia con mis de 10.000 MW instalados; 11.500
kilémetros de lineas eléctricas de A.T y 16.500 to-
rres de comunicaciones; gestionamos10.500 camas
hospitalarias y abastecemos, depuramos y potabi-
lizamos el agua de 1.300 municipios con 65 millo-
nes de habitantes, e igualmente recogemos y trata-
mos residuos urbanos de 90 millones de ciudada-
nos. Todo ello en el mercado internacional, en don-
de facturamos 55.373 millones de euros (75’5 % de
nuestra facturacién total). i

Externalizar o concesionar nunca es privatizar.
Debemos desmitificar la ideologia progresista rei-
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- nante, primacia de lo publico sobre lo privado. Esta

en juego nuestro futuro como pais avanzado.



